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DEMARCHE ET CONTEXTE DE L'ETUDE -2

La région Poitou-Charentes présente des dynamiques territoriales spécifiques et
particuliéres :

* Une armature urbaine structurante avec I'axe Chatellerault — Poitiers — Niort
— La Rochelle - Rochefort - Saintes — Angouléme,

* Une périurbanisation particulierement diffuse (mitage) autour de chaque
agglomération,

* Une dynamique littorale effective liée a son héliotropisme.

!

Cette étude s’inscrit dans le cadre d’une approche planificatrice basée sur les
interfaces ferroviaires. Valorisées par la loi SRU et confortées par la loi ENE, les
gares ou haltes ferroviaires représentent désormais I'un des leviers d’action
du couple urbanisme/transport.
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DEROULEMENT DE LA DEMARCHE
Les phases de |'étude

Caractérisation de la ligne ferroviaire
et de son aire d'influence

Proposition d’amélioration de l'accessibilité,
de I'’équipement et de 'urbanité autour des gares

Identification du réle et du fonctionnement
particuliers des villes péles et des localisations
potentielles de nouvelles gares
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Phase 1 et 2
Caractérisation de la ligne ferroviaire
et de son aire d'influence




Phase 1et 2 - Objectifs p5

Trois objectifs majeurs :

* Appréhender les spécificités du territoire

* |dentifier les polarités

 Structurer le territoire en différents espaces
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Phase 1 et 2 - Le périmetre d’étude P

Un périmetre d'étude de 10 km de part et d’autre de I'axe ferroviaire.
PERIMETRE D'ETUDE - SECTEUR SAINTES

* Un périmetre
de 139
communes en
Charente-

A Maritime et 42

en Charente.

* Plus de
220 000
personnes

* 5 gares

inrastructore feroviare i ouvertes et 3
:Cﬂ'&ﬂ:#leouv&neauwi&g&uﬁ Commune du per"na!e ’
Ancianne Gare/Halte ferme aLX Yoyageurs r f rm
Aue Rt cORCEm par Ftude D Cofriior de 10Km autour des axes femes g aresie ees

+—t—t—t—t— Aulre axa ferre du territolre d'étude

aux voyageurs.

|:] Lmee departementaies
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Phase 1 et 2 - Constat et évolution démographique P7

PPOPULATION DU TERRITOIRE DETUDE EN 2008

EVOLUTION ANNUELLE MOYENNE DE LA POPULATION ENTRE 1999 ET 2008

* Communes en dynamique
de peuplement depuis 1990 a
I'ouest (frange littorale),
phénomene qui s'atténue
voire s'inverse en s'éloignant
dans l'arriére-pays.

Typologie de I'évolution de la population communale
\ 4
&9 @69 @qb
LS

o] el Mis —-] espace de peuplement
-

affirmeé (urbain et péri-urbain)

Commune a évolution forte

A Evolution accélérée depuis 1999

-+ |+
5 ry Infrastructure ferroviaire
. ]_[:] augmentation Souce: DDTM 17, BD TOpo
= = | & de la population espace
enmutation  IMGare/Halte ouverte aux voyageurs
- ]":I baisse B Ancienne Gare/Halte fermé aux voyageurs
de la population [

- Voie ferrée
espace de dépeuplement
_- (espaces ruraux)




Phase 1 et 2 - La mobilité liée au motif travail

FLUX DOMICILE-TRAVAIL — SECTEUR SAINTES
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Source :Flux de mobilité INSEE (2009)
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* Saintes accueille
les flux les plus
importants, en
provenance de sa
couronne
périurbaine, et
dans une
moindre mesure
depuis des
territoires plus
éloignés,

* Les communes de
Royan et Cognac
ont chacune une
aire d’attraction
plus réduite,




Phase 1 et 2 - L'offre TER a destination des actifs sur I'axe

Nombre d'aller et retour en heure de pointe
(arrivée 7h-9h et retour 16h00-19h00)
a destination des gares

ST SEVER
ROYAN SAUJON SAINTES SAINTONGE COGNAC
1A ~
e -®
2A m——
2R _‘
1A ~
R e |
2A
2R e,
—
«4

*Une offre directe a destination de Saintes
depuis toutes les gares de I'axe,

*Une offre directe a destination de Royan et de

Saujon d'au moins 2 AR,

*Une offre faible a destination de Cognac (1
seul aller) et seulement directe depuis Saintes.

Les gares comme leviers de projet de territoires

DDTM 17
NL20130620_présentationfinale

ST SEVER
SAINTONGE

ROYAN SAUJON SAINTES

p.9

< 1A
. » 1R
@. N
1A
. - 2R
(Y — g
3R
e * direct Source : TER Poitou-Charentes

4_ * Avec 1 correspondance

. Gare de destination




Phase 1 et 2 - L'offre interurbaine sur I'axe

p.10

Un maillage fin et étendu avec de nombreuses lignes radiales en convergence vers Saintes.

OFFRE DES TRANSPORT EN COMMUN INTERURBAIN - Secteur Saintes

Vers o

Marennes

ITER-2011
der NL_Offre TCI_Secteur La Rochelle

Charente-Maritime
Vers Saint

Jean d'Angély

Vers \"'----‘

Rochefo

Vers @

Rochefgrt

Vers Siecq

Commune desservies par un transport régulier
. adapté aux besoi bligés et non obligé

Intermodalité possible CG/ TER

Ligne de transport interurbain adaptés aux -
différents besoins de déplacements

Vers
Lorignac

Lignes organisées par le département
de Charente Maritime

Importance des offres TC

llre importante Offre faible

(> a8 AR/jour) (1 AR/jour)

Vers
Montendre
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Phase 1 et 2 - Les temps de parcours comparés TC/VP P11

ACCESSIBILITE A 30 MIN EN TC POUR SAINTES




p.12

Phase 1 et 2 - Structuration du territoire

Caractérisation du positionnement des gares (exploitées ou pas) par rapport aux missions
dévolues aux axes ferroviaires et par rapport a la dynamique des espaces.

FONCTIONS DES TERRITOIRES, DES LIGNES ET DES GARES

n des tel
Ter Vers Nantes, La Rochelle o ‘
Ter Rochefort ers
Tel
J10000d
I
Fonction des li
e |ntervil
Gares:
% Gare
\ Gare
=0 Limie
R —

ITER-2012
der NL_Approche fonctionnelle DDTM 17



Phase 3 et4
Proposition d’amélioration de 'accessibilité,
de I'équipement et de l'urbanité autour les gares
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Phase 3 et 4 - Objectifs p.14

Trois objectifs majeurs:

- Caractériser les constats actuels pour chaque gare analysée selon
la typologie de référence,

* Proposer une méthodologie d'analyse des leviers d'actions a
mettre en ceuvre pour conforter ou renforcer la position d'une
gare dans son territoire d'influence,

* Permettre aux services de I'Etat de s'approprier les enjeux actuels
et futurs des gares de son territoire pour enrichir son expertise
apportée aux collectivités.
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Phase 3 et 4 - Les monographies des gares — Lexemple de

Gare de Saintes

|mm ‘ La gare de Saintes est ville, dans un quartier plutot résidentiel, o le biti est trés ressaré. | Hauteur qual 30em Accessibllite PMR au traln | Mauvaise |
Plaque podotactile =
Imum:nm fun hote! et ' i, le quartier parune | Bande de guidage -
Abrl oui
Meme sl la gare est bien desservie, aues e G estun pey excentré. Lavenue de la Marne qul dessert 1a gare aune o
Imm double fonction : celle de desserte du quartier et celle de desserte de la gare. | Fiche Horalre =2
ok Support info = Type dinfo Plan TER - B
1X1 Voie Schéma de ligne TER
daccheata i Vole cyclable AucUne voies eyclable nest presente Plan de quartier |-
o Le S le parvis ¢ fa gar . S0 18 facilite son usage Information sonore oui
dynamique Oui
SITUATION DE LA GARE DE SAINTES Edainge o
W z / g m. . Borne auf TER =
W= L comatique .
Batimers 2t qual gore Présance personnel oul [Horalre L lan-19h
o | [ emerisecare Fiche horaire TER Oui Ma J et Samadi loh-19h
r Plan réseau TER oul v [ot-19n30
Schéma de ligne TER Oui Dimanche et JF 10h10-19h
— i gl dynami Oul
— it e desserte sanore Oui
- Vel
Information autre réseau TC Qui
Divtance appsimative
oy Plan de quartier -
[Sur vole B
scenseur Non
Souterrain ui
|escaller Qui
| Ascenseur =
Passerclie: - |
[escatier =

[on pour fes deux espaces de stationnement devant fa gare. Le cheminement depuis es places de [avenue de la Marne est |
pius delicat che Le piston doi ir
l

| et npes sur fa voir
|.|4m {::::-* Iﬂ le Ui parvis permet une intermodalite optimale. |
| p— loa . |
Centre-ville/Gare La de.

|Vers qual

Présence parking VP Oui,trois espaces sont distincts : un arrét minute (AM), Longue durée (LD) devant |a gare, et le long de avenue de la Mame
INombre de place AM: 9 places; LD : 36 places ;e lang de I: de la Marne : 0
Distance de entrée de la gare AM et LD jouxtent a gare ; Avenue defa Mame 150 metres de lentrée de la gare Séparation des vaies devant 1a gare pour
Staticnnement devant |a gare faciliter lintermodalité
Oui sur lespace longue: |Pasition sur le -
INombre de place PMR it Nombre | 2 |unm¢qs. Non = Joute la gare
taxi 2 emplacements
Urbaine Oui 3 2 [Distance 3 la gare. 70 metres
Oui N 12,17,13, 10,85 gan 9
‘Espace stationnement interne 3 la gare
Presence abrl vélo accessible avec clefs Nombredabrt | 4o OrtdSDONBIS  oyciance s rentree delagare | Jourte
st levant |a gare
TMatin 1TER 23 &t Thatin 2TER -
Milleu de Journée: ITER i |Milieu de Journée 3TER
vers Cognac - Cognac
Fin d'aprés midi 3TER [Fin d'apres midi 2TER
Soirée 1 TER [Soirée 3TER
TMatin 2TER Matin 4TER
Milleu de journée 4TER |Milieu de joumnee ATER
Vers Royan Royan
Fin d'aprés midi 2TER |Fin daprés midi 3TER
Solrée 2TER |Sairée 1TER (= = Place PMR Stationnemant Avenue de I Marme Arret de bus urbaln Aire d attente Tax et intermodalite car
Matin 1TER 1 Intercite: [Matin 1TER 1 Intercite L Ll
Milieu de journée 1 TER 1 Intercite. |Milieu de 1TER 1 Intercite e
Vers Bordeaux o Bordeaux Jomes e .
Fin d'apres midi 2TER 1intercite |Fin d'aprés mid| 1TER 2 Intercites Source : Photos lter, Janvier 2012 ME_Diagnostic_relevé_Gare
Solrée - 1 Intercité |Salrée. 1TER = i




Phase 3 et 4 - La classification fonctionnelle des gares P16

Classification par type ‘

Grand péle d'échange de métropole

Péle d'échange de villes majeures

Pble d’échange de villes secondaires

Pole de rabattement

Péle d'échange touristique

v

Gare/Halte de proximité
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Phase 3 et 4 - La classification fonctionnelle des gares

Critéres

Environnement

Ville de plus de 15 000 habitants

Volume d'emplois dans la commune gare
supérieura 5 000

Gare qui s'inscrit dans le tissu urbain

Concentration de poles générateurs a proximité
de la gare

Gare d'un territoire périurbain

Services en gare

Guichet avec personnel

Guichet automatique

Espaces commerciaux:services internes

Espaces commerciaux/services a proximité

Location vélos (VLS, vélostation..)

Parking gratuit supérieur a 50 places

Parking payant type "Parcotrain”

Loueur de voiture, autopartage

Intermodalité

Offre en correspondance avec le réseau
interurbain importante

Offre en correspondance avec le réseau urbain
importante

Information disponible sur les autres réseaux

[tinéraires vélo identifiés

Cheminement gare

Cheminement vers centralités

Péle d'échange de
ville majeure

Typologie de gare
Péle d'echange de

. . Pdle de rabattement
ville secondaire

p.17

Gare/halte locale de
proximité

'Recommandé




Phase 3 et 4 - La classification fonctionnelle des gares P18

Approche ‘ Classification par type ‘

multicritéres

Grand péle d'échange de métropole

Royan,
_ Pble d’échange de villes majeures -> Saintes,
’ Environnement ‘ Cognac
Pble d’échange de villes secondaires ->
’ Services en gare ‘ — Saujon
Pble de rabattement ->
’ Intermodalité ‘
Péle d'échange touristique
Gare/Halte w _}StSeverde
are/Halte de proximité Saintonge
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Axe Royan - Saintes - Cognac p.18

P h ase 3 et 4 - I_e . Royan Saujon Saintes S;::;’:r:;: Cognac
niveau de poesichnge [ paede [roesictungel e e i o dchnae
Carences deS Ville de plus de 15 000 habitants
gares selon leur

Concentration de péles générateurs a

niveau de B B
proximité de la gare

ClaSSiﬁcatiOn Gare d'un territoire périurbain

Guichet avec personnel

Volume d'emplois dans lacommune
gare supérieur a5 000

Gare qui s'inscrit dans le tissu urbain

Environnement

Guichet automatique -

Espaces commerciaux:services

Un niveau de carences internes
similaire sur les poles
d’‘échange majeur.

Espaces commerciaux/services a
proximité

Location vélos (VLS, vélostation..)

Services en gare

Parking gratuit supérieur a 50 places

Parking payant type "Parcotrain”

Loueur de voiture, autopartage

Offre en correspondance avec le
réseau interurbain importante

Offre en correspondance avec le
réseau urbain importante
Information disponible sur les autres
réseaux

Itinéraires vélo identifiés

Intermodalité

H

Cheminement gare

Cheminement vers centralités

_ Carences principales ‘:| Carences secondaires



Phase 3 et 4 - L'analyse des atouts et faiblesses des gares P-20

L'exemple de Saintes

Des atouts :

Localisée dans le tissu urbain

Raccordée par un axe structurant de la ville

Présence de guichets avec personnel et automatiques et d’'un point
information,

Un parking gratuit supérieur a 50 places

Des cheminements gares de qualité

Des contraintes

Un tissu urbain a requalifier,

Une gare enclavée en position de « bout de ville Est » avec un
systeéme viaire confus.

Aucun poéle générateur ne se situe dans un rayon de 500 métres
autour de la gare.

Une voirie de retournement peu adaptée (rue Jean Moulin),

Des cheminements piétons de qualité médiocre au-dela du parvis,

Peu de services aux voyageurs,

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Phase 3 et 4 - L'accessibilité a la gare en voiture via les outils de ™

navigation

* Une accessibilité
facilitée depuis les
principales portes de
I'agglomération.

- Des itinérairesquise [} oo pAE )
font en acces direct vers e : :
la gare.

* Une concentration
des itinéraires sur les
mémes voies aux abords
de la gare.

Temps de parcours
par les outils de
navigation '

a v

ITER-2012 DDTM17
ald NL_Accessibilté des gares Source : GoogleMaps et relevé terain
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Phase 3 et 4 - L'accessibilité a la gare en voiture via par le

ITINERAIRES GARE PAR LE JALONNEMENT ROUTIER

jalonnement

* Unjalonnement routier
similaire aux itinéraires
proposés par les outils de
navigation.

* Unjalonnement qui
génére une concentration
de flux notamment sur les
axes est-ouest (avenue
Gambetta et avenue de
Saintonge).

&

p.22

OGy

ITER - 2012
fliald NL_Accessibilté des gares
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Phase 3 et 4 - L'accessibil

urbain

* Une
performance du
réseau urbain
pour desservir la
gare qui n'est pas
optimale.

* Les
correspondances
sur les deux
pobles de
connexion des
lignes dégradent
les temps de
parcours.

° 7

ité a

la gare en transport collectif

p.23

TEMPS DE PARCOURS TC EN DIRECTION DE LA GARE

ITER-2012
NL_Accessibilité TC

Les gares comme leviers de projet de territoires

DDTM 17
NL20130620_présentationfinale

- T

v 0 “ s Croix Lagord

Lycée Agrl:ole

Les Essarties
s}

Mérairie de Madame
O

Courbiac
o

O Bergerie

Magezy

2 Plus de 30 mn
° ¥ k
Sy 5 Gare SNCF
M u 0&-
Rond-Point i Abattoirs Vi )
Mont Q ® . Point de correspondance
descente ﬁ 7 Cimetiére! Atelie  Municipaux
sur demande ‘N" e, St-Vivien  santanes K
aupres du Recauvrance Ll it et arcsele Sens de rabattement
conducteur ¥, Chevalier Tt ~
-
e & § Q ©,
“T'B"“ﬂuec,ﬁmm: P. Lot I Bois d'Amour am
(2 . Richelieu *ﬂ Denfert College Agrippa Nivelles
o Seminaire, Cité - A Rachareau C
‘E Champagne | 9‘ Clos fleuri ‘P.&‘.‘..,P“ @HGE‘”Q?S R THEE G. Fort A R. Cupé
st-Georges 1 (MYEY3) Poste )od 'A. d'Aubigné
Cowue 4y ™S [H] Barque 4 . & ! a Greve
Beauté ?.Doumer de France Dufaure
L (Hopital) St Bassom §
rouyjére A
® Chemin Ferré r -y Jourdan
onseil Général & 1 «
@m:—l { ] J. Monnet
Maison & oy
de Retraite everseaux
Garniero 'Le Vallen Terrefort
(Vers Palissy)
A y o
Rabelais (9 JVNTIOEY | Vo eran
(Vers Paiissy) o
Montplaisir E"
I\
St-Sorlin HLM —— e o
Ny E PALISSY Les Métrelles
0 ° E AT & (Vers Palissy)
/] <
m ’ Gascogne
S

Temps d'accessibilité a la gare vers 8h30:

- Moins de 5mn

De5a10mn
De10a15mn
De15a20mn

I pe20a25mn
- De25a30mn

(o]
Les Arcivaux
(Vers Palissy)

DDTM17
Source : Fiche horaire des Buss Saintes




Phase 3 et 4 - L'accessibilité a la gare en vélo P24

ITINERAIRES CYCLABLES A LA GARE PAR LE JALONNEMENT ROUTIER

| S
l L w1 cconvevie NI Frojet Pt cycabie z
, : » BRERNI]  hinéraire cyclable conseillé §
* Peu d’aménagements | ; “, —— Y — £ P
I "’1, &
cyclables actuels, : " v § -
""/, §
’ mlmmmmn,’ !__4 lulll‘!“l_i D d i
* Unprojetdeschéma | . e B - <
cyclable facilitant % " S0 g
7 . oo, 7 N ; 1 '_::‘ e §
I'accessibilité a la gare - | s @5‘“‘-'*' g m.,,,,,,,,,,....._u...m,)“s
conditionné par la mise -»> : A
enplaced’'unplande | : ' :
jalonnement cyclable X ; W
spécifique, 3
DDTM17

ITER - 2012
NL_Accessibilté des gares Source : GoogleMaps et relevé terain
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Phase 3 et 4 - Les zonages PLU autour de la gare de Saintes

* Des potentiels de
développement
urbain a proximité
immédiate,

* Des zones
naturelles qui
s'imposent et
peuvent constituer
une opportunité
d’amélioration du
cadre de vie du
quartier gare

(« poumon vert »).

(| Zonage PLU et POS

® @ M= Zone naturelle

§ [0 Alx=Zonsdactivitésfuturas
¥ B AU1=Résare fonciars

L Wl Alz=Urbanisation future

B Fevrier 2012
[i=d NL_Analyse PLU et POS
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p.26

Phase 3 et 4 — La domanialité autour de la gare de Saintes

DESCRIPTION DE LA DOMANIALITE AUTOUR DE LA GARE DE SAINTES

RFF

* Des emprises
mutables aux

SNCF

abords —
immédiats de la v e e
gare de Saintes: cac paysdeSarion
des - —
opportunités de | mm «-
développement =
d’activités . |
(tertiaire, R
services), mais panny Eroe moses

hmmdl oo detude leroware

aussi d’habitat, S

020 50 100 250
- —

. ITER - 2012 p—
el Source : MTI Conseil et AUPA Urba
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Phase 3 et 4 - La projets autour
. PROJETS URBAINS A PROXIMITE DE LA GARE
de la gare de Saintes 1 Wit ——

1%
* Un projet de P6le d’Echange Multimodal
associé a un projet « quartier gare » orienté : ] ;
vers I'avant de la gare alors que les potentiels R L : ! )| N
de développement urbain se positionnent sur e S ' M
sa partie arriere: quels liens envisager ?

* Créer un quartier de la gare en relation avec
I'existant (emprise Sernam et quartier Jean
Jaures)

* Retravailler le franchissement des voies
ferrées pour une plus grande perméabilté de
la gare et de la ville.

* Permettre une certaine densification du
quartier Est (Cormier)

|
/

ITER-2012 DDTM17
k=g NL_Domanialités autour des gares Source : GoogleMaps et relevé terain

W
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Phase 3 et 4 - L'évolution

souhaitée pour la gare de Saintes | [N

Un pole d'échanges de ville majeure doit étre une

centralité multifonctionnelle en assurant :

* Une perméabilité avec les quartier avoisinant

* Un niveau de services et d‘équipements optimal

* Une offre de stationnement cohérente avec les
usages

* Une desserte multimodale tous modes

‘Avjourdhui performante
* Un espace public de qualité

* Lagare de Saintes est un "péle d'échanges de
ville majeure”.

*  Située sur une étoile ferroviaire desservie par
des trains aux missions nationales (intercités) et
régionales.

* Localisée dans un territoire urbain avec une aire
d’attraction d'environ 100 000 habitants.

* @Gare ala seule fonction mobilité due a son
excentrement des centralités urbaines

«  Offre intermodale avec les modes doux
inexistante

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Phase 3 et 4 - Les leviers a actionner pour atteindre l'objectif

d’évolution

Accessibilité

_ Accesibilie
___Intermodalite
———

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Gagner en lisibilité pour le jalonnement

Etendre l'offre performante de la ligne 2 aux autres lignes
du réseau

Permettre un accés cyclable direct, sécurisé et continu
depuis les principales portes d’agglomération

Séparer les vocations d’usage du stationnement

Développer des services internes a la gare ou valoriser les
services externes de proximité

Assurer un service vélo en gare

Un projet PEM associé a un projet "quartier gare"

Une valorisation des espaces naturels comme poumon
vert de la ville

Les emprises mutables permettent d'envisager une mixité
d'activités aux abords immédiats




Phase 3 et 4 - Les problématiques a traiter p-30

Accessibilité o Des situations de congestion sur les voiries proches et en
acces directe a la gare

Intermodalité o Clarifier la lisibilité de I'offre intermodale liée aux

contraintes du site (foncier, contraintes
environnementales...)

o Articuler le développement de l'arriere de la gare
(emprises foncieres) avec la réflexion du projet de PEM

Séparation des voies devant |a gare pour
faciliter l'intermodalité

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Phase 3 et 4 - Les leviers a actionner des autres gares - Royan

Principaux leviers a actionner - -

Accessibilité

- Réalisation d'un schéma des liaisons douces avec les centralités
urbaines

Intermodalité

- Réorganiser l'espace du parvis de la gare pour favoriser les
mobilités douces et les offres alternatives a la VP

* Assurer un service vélo en gare

Voies réservées devant la gare

Urbain

* Réaliser le projet PEM permettant de réorganiser la mobilité sur et
en lien avec la gare

* Envisager la mutabilité des parcelles publiques a proximité pour
dynamiser la quartier de la gare et en faire une centralité urbaine

Boutique Les Mouettes

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Phase 3 et 4 - Les leviers a actionner des autres gares - Royan P32

Les problématiques a traiter

Intermodalité
- Canalisation des flux non liés a la gare

Urbain

* Développer un projet urbain a I'échelle du
quartier gare.

Les gares comme leviers de projet de territoires

DDTM 17
NL20130620_présentationfinale




Phase 3 et 4 - Les leviers a actionner des autres gares - Saujon P

Principaux leviers a actionner

Accessibilité
- Réalisation de liaisons douces structurantes avec les centralités
proches,

» Développer un jalonnement routier performant limitant le transit
en centre-ville,

Intermodalité

* Assurer un service automatique en gare en l'absence de
personnel

* Développement du rabattement du réseau urbain Cara'bus,

Urbain

* Inscrire Royan - Saujon comme axe de développement urbain
majeur dans le cadre du SCoT

* Renforcer le lien gare/ centralité Quai et abri de la gare

* P6le de rabattement a fort potentiel notamment en saison
estivale (voies routiéres saturées)

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Phase 3 et 4 - Les leviers a actionner des autres gares - Saujon P

Les problématiques a traiter

Accessibilité

- Limiter la concentration des flux routiers sur un
méme axe,

 Renforcer |'attractivité de la gare pour
compenser |I'éventuel prolongement de la 2X2
voies jusqu'a Royan,

Intermodalité
* Limiter les conflits d'usage entre VP/PL

Urbain

* Revoir I'échéancier de programmation du
développement urbain autour de la gare (prévu
a long terme)

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Phase 3 et 4 - Les leviers a actionner des autres gares - Cognac ~ »*

Principaux leviers a actionner :

Accessibilité
* Mettre en ceuvre le plan vélo,

* Réorganiser les usages sur le parvis de la gare pour
une cohérence entre les activités (hotel/ restaurant,
train, fret, ...),

* Requalification d'un itinéraire pour favoriser le lien
entre la gare et le centre de Cognac.

Urbain

* Envisager |'élaboration du PLU comme une période
propice pour développer des projets autour de la gare,

Les problématiques a traiter
Urbain

* Développer un projet urbain de revalorisation du
quartier de la gare a I'échelle communale (Cognac et
Chateaubernard) et intercommunale.

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Phase 3 et 4 - Les leviers a actionner des autres gares — St Sever »*

de Saintonge

Principaux leviers a actionner

Accessibilité

* Créer un jalonnement identifiant I'allée de la
gare comme parking,

* Créer un cheminement de qualité sur le
périmétre de la gare assurant une qualité et une
sécurité pour les usagers vers les quais.

Intermodalité

* Proposer un guichet automatique pour délivrer
les titres de transports, informer sur les
horaires...

Les gares comme leviers de projet de territoires
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p.37

Phase5et6
Identification du réle et du fonctionnement
particuliers des villes pbles et des localisations

potentielles de nouvelles gare

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Phase 5 et 6 - Objectifs p.38

Trois objectifs majeurs :

* Informer les services de I'état des sites potentiels sur les axes des
lots,

* Expliquer quel pourrait étre leur role au sein des territoires
proches,

* Faire le lien avec les documents de planification (SCoT, PLU, PDU),
seul outil de suivi politique, stratégique et technique.

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Phase 5 et 6 - Les principes de localisation d'une gare P39

Ces criteres, analysés indépendamment les uns des autres sont les suivants :

* Concentration de péles générateurs a proximité (-500 metres) :

La présence de pbles générateurs a proximité de I'axe ferré peut justifier de la création d'un point d’accés au
réseau ferroviaire,

* Présence d'une tache urbaine a moins de 500 meétres

Une tache urbaine signifiant un lieu résidentiel plus ou moins important peut justifier a fortiori la création d’'une
halte ou d'une gare,

*  Présence de voiries structurantes a proximité

Les voies d'accés sont essentielles pour envisager un report modal de la voiture au train. Ainsi, un axe
performant a proximité est un site stratégique pour la création d’une halte ou gare,

* Présence d'intermodalité potentielle
Une gare ou halte se doit de proposer d’autres alternatives modales.

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Phase 5 et 6 - Les sites potentiels de I'axe Royan-Saintes P40

SITES POTENTIELS D'IMPLANTATION DE GARES OU HALTES - AXE ROYAN - SAINTES

|
f

Elements du fond Elements d'Analyse

Pole Education = Route structurante

. Pole générateur a proximité
Pole administratif — ROUte IMportante

. Tache urbaine a proximité
Echangeur

autoroutier

Buffer de 500m autour . Voirie structurante accessible
Pole ZI/ZC de l'axe ferré

Pole Loisirs Tourisme ‘

Pole Commercial

O Intermodalité possible
Pole de Santé [l Gareexistante

ITER-2012 DDTM17
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Phase 5 et 6 - Les sites potentiels de I'axe Saintes-Cognac P4

SITES POTENTIELS D'IMPLANTATION DE GARES OU HALTES - AXE COGNAC - SAINTES

-
Elements du fond Elements d'Analyse
@  Pole Education e Route structurante U R Lo
Pole générateur a proximité
( | | Péle administratif ——— Route importante
. §
™ R .. . . Tache urbaine a proximité
o - A Péle Loisirs Tourisme ‘ Echangeur
" * & A ) autoroutier
. >  Pole Commercial
| = D Buffer de 500m autour . Voirie structurante accessible
B D Péle ZI/ZC de l'axe ferré
“ O Intermodalité possible
; dk  PoledeSanté B Gareexistante
—

. SEVERDE
ke AINTONGE _ -
_i{“ = !‘:-‘;; & /‘
¥ QGNAC
~
|
o ; -/ VA

. ITER - 2012 DDTM17
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Phase 5 et 6 - Les enjeux mobilité de planification territoriale ~ »*

Une structure
urbaine qui
conforte les
pb6les majeurs

Une absence
réelle de
projets de
création de
gare

Une
planification
territoriale
incompléte a

I ’e St d u Voirie routiire: Voirie ferrée : Structure urbaine (SCOT) : Arinisniis Gsonoridu’

— :b“_'ﬂm“'ﬂ en section libre Wi Axe ferroviaire O Pales structurants/équilibres Zones d'activités existantes
. . e
terrltolre ——— \loie dai iaires : * Projet de zones d'activités
CA de Royan Atlantique (SCOT)
== @ Autoroute en projet T — Projet CA de Saintes { 36 ¢ au 01/2014)
®mmm® Projet RCEA (2x2 voies) —_— Pays de Saintonge Romane (SCOT)
oooooo projet voie structurante 9 — Pays Quest Charente - Cognac
e @G de Cognac

Aires de covoiturage
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p.43

PHASE 5 et 6 — Analyse multicriteres des sites potentiels — Lot 2

Criteres de notations des sites potentiels :

Présence de zones urbanisées

Présences de zones d’activité

Dessertes voiries structurantes

Desserte potentielle par le réseau urbain
(PTU)

Inscrits au SCOT/ PDU

o Population de la zone de chalandise

o Flux pendulaires de la zone de chalandise

O O O O

O

Médis

Saint Romain
Les Perches
Chaniers

Les gares comme leviers de projet de territoires
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Phase5 et 6 - La pertinence des sites potentiels face aux enjeux de planificatiorf*

ANALYSES COMPARATIVES DES SITES POTENTIELS DE CREATION DE HALTES FERROVIAIRES

Intérét des sites potentiels
(approche multicritéres) :

i . =4+ Trés favorable

. = Favorable ]

= Peu favorable

= : ot o

-
TpLRomain, e

) 4 4 £ - i

2 Marase i
o the- A
S

amumea

Goulonges —*

p- Gl
—e &

Voirie routiére : Voirie ferrée : Structure urbaine (SCOT) : Armature économique :
s Autoroute en section libre eaasnsn) Axs ferroviaire O Péles structurants/équilibres Zones d'activités existantes
Voie stn principal
Voie struc secondaire Yr Projet de zones d'activités
Gares/haltes ferroviaires : CA de Royan Atlantique (SCOT) 3
&S @ Autoroute en projet 1 Projet CA de Saintes ( 36 c au 01/2013)
= = 5 ® Projet RCEA (2x2 voies) . Gares ouvertes Pays de Saintonge Romane (SCOT)
«eeeee projet voie structurante msssss Pays Ouest Charente - Cognac
s GC de Cognac

ITER- 2012 DDTM17
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Phase 5 et 6 - L'analyse du role et du potentiel de captation théoriqué®

des sites - Lexemple de Chaniers :
+ Aire de Chalandise

Elements du fond — Route strucuranty Niveau d attractivits de Saintes

D Sl

* Population : 5 600 habitants

¢ Actifs : 1 130 a destination de Saintes
(90%) et Cognac (10%)

* Le role du site de Chaniers serait
double :

* Assurer une alternative pour les
déplacements vers Saintes et Cognac

* Affirmer un point central pour
I'équipement de la commune

Les gares comme leviers de projet de territoires
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MERCI DE VOTRE ATTENTION
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