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DEMARCHE ET CONTEXTE DE L’ETUDE

La région Poitou-Charentes présente des dynamiques territoriales spécifiques et 

particulières : 

• UUUUne armature urbaine structurante avec l’axe Châtellerault ne armature urbaine structurante avec l’axe Châtellerault ne armature urbaine structurante avec l’axe Châtellerault ne armature urbaine structurante avec l’axe Châtellerault –––– Poitiers Poitiers Poitiers Poitiers –––– Niort Niort Niort Niort 

–––– La Rochelle La Rochelle La Rochelle La Rochelle –––– Rochefort Rochefort Rochefort Rochefort –––– Saintes Saintes Saintes Saintes –––– Angoulême,Angoulême,Angoulême,Angoulême,

• Une périurbanisation particulièrement diffuseUne périurbanisation particulièrement diffuseUne périurbanisation particulièrement diffuseUne périurbanisation particulièrement diffuse (mitage) autour de chaque 

agglomération,

• Une dynamique littoraleUne dynamique littoraleUne dynamique littoraleUne dynamique littorale effective liée à son héliotropisme.

Cette étude s’inscrit dans le cadre d’une approche planificatrice basée sur les Cette étude s’inscrit dans le cadre d’une approche planificatrice basée sur les Cette étude s’inscrit dans le cadre d’une approche planificatrice basée sur les Cette étude s’inscrit dans le cadre d’une approche planificatrice basée sur les 

interfaces ferroviaires. Valorisées par la loi SRU et confortées par la loi ENE, les interfaces ferroviaires. Valorisées par la loi SRU et confortées par la loi ENE, les interfaces ferroviaires. Valorisées par la loi SRU et confortées par la loi ENE, les interfaces ferroviaires. Valorisées par la loi SRU et confortées par la loi ENE, les 

gares ou haltes ferroviaires représentent désormais l’un des leviers d’action gares ou haltes ferroviaires représentent désormais l’un des leviers d’action gares ou haltes ferroviaires représentent désormais l’un des leviers d’action gares ou haltes ferroviaires représentent désormais l’un des leviers d’action 

du couple urbanisme/transport.du couple urbanisme/transport.du couple urbanisme/transport.du couple urbanisme/transport.



p.p.p.p.3333

Caractérisation de la ligne ferroviaireCaractérisation de la ligne ferroviaireCaractérisation de la ligne ferroviaireCaractérisation de la ligne ferroviaire

et de son aire d’influenceet de son aire d’influenceet de son aire d’influenceet de son aire d’influence
Phase 1 et 2Phase 1 et 2Phase 1 et 2Phase 1 et 2

DEROULEMENT DE LA DEMARCHE

Les phases de l’étude

Proposition d’amélioration de l’accessibilité, Proposition d’amélioration de l’accessibilité, Proposition d’amélioration de l’accessibilité, Proposition d’amélioration de l’accessibilité, 

de l’équipement et de l’urbanité autour des garesde l’équipement et de l’urbanité autour des garesde l’équipement et de l’urbanité autour des garesde l’équipement et de l’urbanité autour des gares
Phase 3 et 4Phase 3 et 4Phase 3 et 4Phase 3 et 4

Identification du rôle et du fonctionnementIdentification du rôle et du fonctionnementIdentification du rôle et du fonctionnementIdentification du rôle et du fonctionnement

particuliers des villes pôles et des localisationsparticuliers des villes pôles et des localisationsparticuliers des villes pôles et des localisationsparticuliers des villes pôles et des localisations

potentielles de nouvelles garespotentielles de nouvelles garespotentielles de nouvelles garespotentielles de nouvelles gares
Phase 5 et 6Phase 5 et 6Phase 5 et 6Phase 5 et 6

Les gares comme leviers de projet de territoires Les gares comme leviers de projet de territoires Les gares comme leviers de projet de territoires Les gares comme leviers de projet de territoires 

DDTM 17

NL20130620_présentationfinale

p.4

p.13

p.37



p.p.p.p.4444

Phase 1 et 2

Caractérisation de la ligne ferroviaire

et de son aire d’influence



p.p.p.p.5555Phase 1et 2 - Objectifs
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Trois objectifs majeurs :

• Appréhender les spécificités du territoireAppréhender les spécificités du territoireAppréhender les spécificités du territoireAppréhender les spécificités du territoire

• Identifier les polaritésIdentifier les polaritésIdentifier les polaritésIdentifier les polarités

• Structurer le territoire en différents espacesStructurer le territoire en différents espacesStructurer le territoire en différents espacesStructurer le territoire en différents espaces



p.p.p.p.6666Phase 1 et 2 - Le périmètre d’étude

Un périmètre  d’étude de 10 km de part et d’autre de l’axe ferroviaire.Un périmètre  d’étude de 10 km de part et d’autre de l’axe ferroviaire.Un périmètre  d’étude de 10 km de part et d’autre de l’axe ferroviaire.Un périmètre  d’étude de 10 km de part et d’autre de l’axe ferroviaire.

• Un périmètre Un périmètre Un périmètre Un périmètre 

de 139 de 139 de 139 de 139 

communes en communes en communes en communes en 

CharenteCharenteCharenteCharente----

Maritime et 42 Maritime et 42 Maritime et 42 Maritime et 42 

en Charente. en Charente. en Charente. en Charente. 

• Plus de Plus de Plus de Plus de 

220220220220 000 000 000 000 

personnes personnes personnes personnes 

• 5 gares 5 gares 5 gares 5 gares 

ouvertes et 3 ouvertes et 3 ouvertes et 3 ouvertes et 3 

gares fermées gares fermées gares fermées gares fermées 

aux voyageurs.aux voyageurs.aux voyageurs.aux voyageurs.
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p.p.p.p.7777Phase 1 et 2 - Constat et évolution démographique

• Communes  en dynamique Communes  en dynamique Communes  en dynamique Communes  en dynamique 

de peuplement depuis 1990 à de peuplement depuis 1990 à de peuplement depuis 1990 à de peuplement depuis 1990 à 

l’ouest (frange littorale), l’ouest (frange littorale), l’ouest (frange littorale), l’ouest (frange littorale), 

phénomène qui s’atténue  phénomène qui s’atténue  phénomène qui s’atténue  phénomène qui s’atténue  

voire s’inverse en s’éloignant voire s’inverse en s’éloignant voire s’inverse en s’éloignant voire s’inverse en s’éloignant 

dans l’arrièredans l’arrièredans l’arrièredans l’arrière----pays. pays. pays. pays. 
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p.p.p.p.8888Phase 1 et 2 - La mobilité liée au motif travail

• Saintes accueille Saintes accueille Saintes accueille Saintes accueille 

les flux les plus les flux les plus les flux les plus les flux les plus 

importants, en importants, en importants, en importants, en 

provenance de sa provenance de sa provenance de sa provenance de sa 

couronne couronne couronne couronne 

périurbaine, et périurbaine, et périurbaine, et périurbaine, et 

dans une dans une dans une dans une 

moindre mesure moindre mesure moindre mesure moindre mesure 

depuis des depuis des depuis des depuis des 

territoires plus territoires plus territoires plus territoires plus 

éloignés,éloignés,éloignés,éloignés,

• Les communes de Les communes de Les communes de Les communes de 

Royan et Cognac Royan et Cognac Royan et Cognac Royan et Cognac 

ont chacune une ont chacune une ont chacune une ont chacune une 

aire d’attraction aire d’attraction aire d’attraction aire d’attraction 

plus réduite,plus réduite,plus réduite,plus réduite,
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p.p.p.p.9999Phase 1 et 2 - L’offre TER à destination des actifs sur l’axe

•Une offre directe à destination de Saintes Une offre directe à destination de Saintes Une offre directe à destination de Saintes Une offre directe à destination de Saintes 

depuis toutes les gares de l’axe,depuis toutes les gares de l’axe,depuis toutes les gares de l’axe,depuis toutes les gares de l’axe,

•Une offre directe à destination de Royan et de Une offre directe à destination de Royan et de Une offre directe à destination de Royan et de Une offre directe à destination de Royan et de 

Saujon d’au moins 2 AR,Saujon d’au moins 2 AR,Saujon d’au moins 2 AR,Saujon d’au moins 2 AR,

•Une offre faible à destination de Cognac (1 Une offre faible à destination de Cognac (1 Une offre faible à destination de Cognac (1 Une offre faible à destination de Cognac (1 

seul aller) et seulement directe depuis Saintes.seul aller) et seulement directe depuis Saintes.seul aller) et seulement directe depuis Saintes.seul aller) et seulement directe depuis Saintes.
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Nombre d'aller et retour  en heure de pointe Nombre d'aller et retour  en heure de pointe Nombre d'aller et retour  en heure de pointe Nombre d'aller et retour  en heure de pointe 

(arrivée 7h-9h et retour 16h00-19h00)(arrivée 7h-9h et retour 16h00-19h00)(arrivée 7h-9h et retour 16h00-19h00)(arrivée 7h-9h et retour 16h00-19h00)

à destination des garesà destination des garesà destination des garesà destination des gares

ROYANROYANROYANROYAN SAUJONSAUJONSAUJONSAUJON SAINTESSAINTESSAINTESSAINTES
ST SEVERST SEVERST SEVERST SEVER

SAINTONGESAINTONGESAINTONGESAINTONGE
COGNACCOGNACCOGNACCOGNAC

2A2A2A2A
2222 RRRR

1A1A1A1A
2R2R2R2R

2A2A2A2A
2R2R2R2R

1A1A1A1A
2R2R2R2R

1A1A1A1A
2R2R2R2R

ROYANROYANROYANROYAN SAUJONSAUJONSAUJONSAUJON SAINTESSAINTESSAINTESSAINTES
ST SEVERST SEVERST SEVERST SEVER

SAINTONGESAINTONGESAINTONGESAINTONGE
COGNACCOGNACCOGNACCOGNAC

* direct* direct* direct* direct Source : TER Poitou-Charentes

* Avec 1 correspondance* Avec 1 correspondance* Avec 1 correspondance* Avec 1 correspondance

Gare de destination

2A2A2A2A
3R3R3R3R

2A2A2A2A
3R3R3R3R

1A1A1A1A
1R1R1R1R

1A1A1A1A
2R2R2R2R

2A2A2A2A
3R3R3R3R



p.p.p.p.10101010Phase 1 et 2 - L’offre interurbaine sur l’axe

Un maillage fin et étendu avec de nombreuses lignes radiales en convergence vers Saintes.Un maillage fin et étendu avec de nombreuses lignes radiales en convergence vers Saintes.Un maillage fin et étendu avec de nombreuses lignes radiales en convergence vers Saintes.Un maillage fin et étendu avec de nombreuses lignes radiales en convergence vers Saintes.



p.p.p.p.11111111Phase 1 et 2 - Les temps de parcours comparés TC/VP

Beillant



p.p.p.p.12121212Phase 1 et 2 - Structuration du territoire
Caractérisation du positionnement des gares (exploitées ou pas) par rapport aux missions Caractérisation du positionnement des gares (exploitées ou pas) par rapport aux missions Caractérisation du positionnement des gares (exploitées ou pas) par rapport aux missions Caractérisation du positionnement des gares (exploitées ou pas) par rapport aux missions 

dévolues aux axes ferroviaires et par rapport à la dynamique des espaces.dévolues aux axes ferroviaires et par rapport à la dynamique des espaces.dévolues aux axes ferroviaires et par rapport à la dynamique des espaces.dévolues aux axes ferroviaires et par rapport à la dynamique des espaces.



p.13

Phase 3 et 4

Proposition d’amélioration de l’accessibilité, 

de l’équipement et de l’urbanité autour les gares
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p.p.p.p.14141414Phase 3 et 4 - Objectifs

Trois objectifs majeurs :

• Caractériser les constats actuels pour chaque gare analysée selon Caractériser les constats actuels pour chaque gare analysée selon Caractériser les constats actuels pour chaque gare analysée selon Caractériser les constats actuels pour chaque gare analysée selon 

la typologie de référence,la typologie de référence,la typologie de référence,la typologie de référence,

• Proposer une méthodologie d’analyse des leviers d’actions à Proposer une méthodologie d’analyse des leviers d’actions à Proposer une méthodologie d’analyse des leviers d’actions à Proposer une méthodologie d’analyse des leviers d’actions à 

mettre en œuvre pour conforter ou renforcer la position d’une mettre en œuvre pour conforter ou renforcer la position d’une mettre en œuvre pour conforter ou renforcer la position d’une mettre en œuvre pour conforter ou renforcer la position d’une 

gare dans son territoire d’influence,gare dans son territoire d’influence,gare dans son territoire d’influence,gare dans son territoire d’influence,

• Permettre aux services de l’Etat de s’approprier les enjeux actuels Permettre aux services de l’Etat de s’approprier les enjeux actuels Permettre aux services de l’Etat de s’approprier les enjeux actuels Permettre aux services de l’Etat de s’approprier les enjeux actuels 

et futurs des gares de son territoire pour enrichir son expertise et futurs des gares de son territoire pour enrichir son expertise et futurs des gares de son territoire pour enrichir son expertise et futurs des gares de son territoire pour enrichir son expertise 

apportée aux collectivités.apportée aux collectivités.apportée aux collectivités.apportée aux collectivités.
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p.p.p.p.15151515Phase 3 et 4 - Les monographies des gares – L’exemple de 

Saintes



p.p.p.p.16161616

Pôle d’échange de villes majeures

Grand pôle d’échange de métropole

Pôle d’échange de villes secondaires

Pôle de rabattement

Pôle d’échange touristique

Gare/Halte de proximité
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Phase 3 et 4 - La classification fonctionnelle des gares

Classification par typeClassification par typeClassification par typeClassification par type



p.p.p.p.17171717Phase 3 et 4 - La classification fonctionnelle des gares
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CritèresCritèresCritèresCritères
Pôle dPôle dPôle dPôle d''''échange de échange de échange de échange de 

ville majeureville majeureville majeureville majeure

Pôle dPôle dPôle dPôle d''''echange de echange de echange de echange de 

ville secondaireville secondaireville secondaireville secondaire
Pôle de rabattementPôle de rabattementPôle de rabattementPôle de rabattement

Gare/halte locale de Gare/halte locale de Gare/halte locale de Gare/halte locale de 

proximitéproximitéproximitéproximité

Ville de plus de 15 000 habitants 4 1

Volume d'emplois dans la commune gare 

supérieur à 5 000 4 1

Gare qui s'inscrit dans le tissu urbain 4 4

Concentration de pôles générateurs à proximité 

de la gare 4 4 1

Gare d'un territoire périurbain 4

Guichet avec personnel 4 4 1 1

Guichet automatique 4 4 4 1

Espaces commerciaux:services internes 4 4

Espaces commerciaux/services à proximité 4 4 1 1

Location vélos (VLS, vélostation..) 4 4 1 1

Parking gratuit supérieur à 50 places 4 1

Parking payant type "Parcotrain" 4 4

Loueur de voiture, autopartage 4 4

Offre en correspondance avec le réseau 

interurbain importante 4 4 1 1

Offre en correspondance avec le réseau urbain 

importante 4 4

Information disponible sur les autres réseaux 4 4 1 1

Itinéraires vélo identifiés 4 4 1 1

Cheminement gare 4 4 1 1

Cheminement vers centralités 4 4

4 Nécessaire 1 Recommandé

Typologie de gareTypologie de gareTypologie de gareTypologie de gare
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p.p.p.p.18181818

Pôle d’échange de villes majeures

Grand pôle d’échange de métropole

Pôle d’échange de villes secondaires

Pôle de rabattement

Pôle d’échange touristique

Gare/Halte de proximité

Royan, 

Saintes,

Cognac

Saujon

St Sever de

Saintonge
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Phase 3 et 4 - La classification fonctionnelle des gares

EnvironnementEnvironnementEnvironnementEnvironnement

Services en gareServices en gareServices en gareServices en gare

IntermodalitéIntermodalitéIntermodalitéIntermodalité

ApprocheApprocheApprocheApproche

multicritèresmulticritèresmulticritèresmulticritères
Classification par typeClassification par typeClassification par typeClassification par type



p.p.p.p.19191919Phase 3 et 4 - Le 

niveau de 

carences des 

gares selon leur 

niveau de 

classification

Un niveau de carences Un niveau de carences Un niveau de carences Un niveau de carences 

similaire sur les pôles similaire sur les pôles similaire sur les pôles similaire sur les pôles 

d’échange majeur.d’échange majeur.d’échange majeur.d’échange majeur.

RoyanRoyanRoyanRoyan SaujonSaujonSaujonSaujon SaintesSaintesSaintesSaintes
St Sever de St Sever de St Sever de St Sever de 

SaintongeSaintongeSaintongeSaintonge
CognacCognacCognacCognac

Pôle d'échange Pôle d'échange Pôle d'échange Pôle d'échange 

de ville majeurede ville majeurede ville majeurede ville majeure

Pôle de Pôle de Pôle de Pôle de 

rabattementrabattementrabattementrabattement

Pôle d'échange Pôle d'échange Pôle d'échange Pôle d'échange 

de ville majeurede ville majeurede ville majeurede ville majeure

halte locale de 

proximité

Pôle d'échange Pôle d'échange Pôle d'échange Pôle d'échange 

de ville majeurede ville majeurede ville majeurede ville majeure

Ville de plus de 15 000 habitants

Volume d'emplois dans la commune 

gare supérieur à 5 000

Gare qui s'inscrit dans le tissu urbain

Concentration de pôles générateurs à 

proximité de la gare C1 C1 C1

Gare d'un territoire périurbain

Guichet avec personnel

Guichet automatique
C1 C2

Espaces commerciaux:services 

internes

Espaces commerciaux/services à 

proximité C1

Location vélos (VLS, vélostation..)
C1 C1 C1

Parking gratuit supérieur à 50 places

Parking payant type "Parcotrain"
C1 C1 C1

Loueur de voiture, autopartage

Offre en correspondance avec le 

réseau interurbain importante C2

Offre en correspondance avec le 

réseau urbain importante

Information disponible sur les autres 

réseaux

Itinéraires vélo identifiés
C1 C2 C1 C1

Cheminement gare
C1

Cheminement vers centralités
C1 C1

C1 C2 Carences secondairesCarences secondairesCarences secondairesCarences secondairesCarences principalesCarences principalesCarences principalesCarences principales
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Axe Royan - Saintes - CognacAxe Royan - Saintes - CognacAxe Royan - Saintes - CognacAxe Royan - Saintes - Cognac

CritèresCritèresCritèresCritères

p.18p.18p.18p.18



p.p.p.p.20202020Phase 3 et 4 - L’analyse des atouts et faiblesses des gares  

L’exemple de Saintes

Des atouts :Des atouts :Des atouts :Des atouts :

� Localisée dans le tissu urbain

� Raccordée par un axe structurant de la ville

� Présence de guichets avec personnel et automatiques et d’un point 

information,

� Un parking gratuit supérieur à 50 places

� Des cheminements gares de qualité

Des contraintesDes contraintesDes contraintesDes contraintes

� Un tissu urbain à requalifier,

� Une gare enclavée en position de « bout de ville Est » avec un 

système viaire confus.

� Aucun pôle générateur ne se situe dans un rayon de 500 mètres 

autour de la gare.

� Une voirie de retournement peu adaptée (rue Jean Moulin),

� Des cheminements piétons de qualité médiocre au-delà du parvis,

� Peu de services  aux voyageurs,
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Un hall proposant Un hall proposant Un hall proposant Un hall proposant 

toutes les toutes les toutes les toutes les 

fonctionnalités fonctionnalités fonctionnalités fonctionnalités 

requisesrequisesrequisesrequises

Une intermodalité Une intermodalité Une intermodalité Une intermodalité 

physique organiséephysique organiséephysique organiséephysique organisée



p.p.p.p.21212121

• Une accessibilité Une accessibilité Une accessibilité Une accessibilité 

facilitée depuis les facilitée depuis les facilitée depuis les facilitée depuis les 

principales portes de principales portes de principales portes de principales portes de 

l’agglomération.l’agglomération.l’agglomération.l’agglomération.

• Des itinéraires qui se Des itinéraires qui se Des itinéraires qui se Des itinéraires qui se 

font en accès direct vers font en accès direct vers font en accès direct vers font en accès direct vers 

la gare.la gare.la gare.la gare.

• Une concentration Une concentration Une concentration Une concentration 

des itinéraires sur les des itinéraires sur les des itinéraires sur les des itinéraires sur les 

mêmes voies aux abords mêmes voies aux abords mêmes voies aux abords mêmes voies aux abords 

de la gare.de la gare.de la gare.de la gare.
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Phase 3 et 4 - L’accessibilité à la gare en voiture via les outils de 

navigation



p.p.p.p.22222222

• Un jalonnement routier Un jalonnement routier Un jalonnement routier Un jalonnement routier 

similaire aux itinéraires similaire aux itinéraires similaire aux itinéraires similaire aux itinéraires 

proposés par les outils de proposés par les outils de proposés par les outils de proposés par les outils de 

navigation.navigation.navigation.navigation.

• Un jalonnement qui Un jalonnement qui Un jalonnement qui Un jalonnement qui 

génère une concentration génère une concentration génère une concentration génère une concentration 

de flux notamment sur les de flux notamment sur les de flux notamment sur les de flux notamment sur les 

axes estaxes estaxes estaxes est----ouest (avenue ouest (avenue ouest (avenue ouest (avenue 

Gambetta et avenue de Gambetta et avenue de Gambetta et avenue de Gambetta et avenue de 

Saintonge).Saintonge).Saintonge).Saintonge).
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Phase 3 et 4 - L’accessibilité à la gare en voiture via par le 

jalonnement



p.p.p.p.23232323

• Une Une Une Une 

performance du performance du performance du performance du 

réseau urbain réseau urbain réseau urbain réseau urbain 

pour desservir la pour desservir la pour desservir la pour desservir la 

gare qui n’est pas gare qui n’est pas gare qui n’est pas gare qui n’est pas 

optimale.optimale.optimale.optimale.

• Les Les Les Les 

correspondances correspondances correspondances correspondances 

sur les deux sur les deux sur les deux sur les deux 

pôles de pôles de pôles de pôles de 

connexion des connexion des connexion des connexion des 

lignes dégradent lignes dégradent lignes dégradent lignes dégradent 

les temps de les temps de les temps de les temps de 

parcours.parcours.parcours.parcours.
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Phase 3 et 4 - L’accessibilité à la gare en transport collectif 

urbain



p.p.p.p.24242424

• Peu d’aménagements Peu d’aménagements Peu d’aménagements Peu d’aménagements 

cyclables actuels,cyclables actuels,cyclables actuels,cyclables actuels,

• Un projet de schéma Un projet de schéma Un projet de schéma Un projet de schéma 

cyclable facilitant cyclable facilitant cyclable facilitant cyclable facilitant 

l’accessibilité à la gare l’accessibilité à la gare l’accessibilité à la gare l’accessibilité à la gare 

conditionné par la mise conditionné par la mise conditionné par la mise conditionné par la mise 

en place d’un plan de en place d’un plan de en place d’un plan de en place d’un plan de 

jalonnement cyclable  jalonnement cyclable  jalonnement cyclable  jalonnement cyclable  

spécifique, spécifique, spécifique, spécifique, 
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Phase 3 et 4 - L’accessibilité à la gare en vélo



p.p.p.p.25252525

• Des potentiels de Des potentiels de Des potentiels de Des potentiels de 

développement développement développement développement 

urbain à proximité urbain à proximité urbain à proximité urbain à proximité 

immédiate,immédiate,immédiate,immédiate,

• Des zones Des zones Des zones Des zones 

naturelles qui naturelles qui naturelles qui naturelles qui 

s’imposent et s’imposent et s’imposent et s’imposent et 

peuvent constituer peuvent constituer peuvent constituer peuvent constituer 

une opportunité une opportunité une opportunité une opportunité 

d’amélioration du d’amélioration du d’amélioration du d’amélioration du 

cadre de vie du cadre de vie du cadre de vie du cadre de vie du 

quartier gare quartier gare quartier gare quartier gare 

(«(«(«(« poumon vertpoumon vertpoumon vertpoumon vert »).»).»).»).
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Phase 3 et 4 - Les zonages PLU autour de la gare de Saintes



p.p.p.p.26262626Phase 3 et 4 – La domanialité autour de la gare de Saintes

• Des emprises Des emprises Des emprises Des emprises 

mutables aux mutables aux mutables aux mutables aux 

abords abords abords abords 

immédiats de la immédiats de la immédiats de la immédiats de la 

gare de Saintes: gare de Saintes: gare de Saintes: gare de Saintes: 

des des des des 

opportunités de opportunités de opportunités de opportunités de 

développement développement développement développement 

d’activités d’activités d’activités d’activités 

(tertiaire, (tertiaire, (tertiaire, (tertiaire, 

services), mais services), mais services), mais services), mais 

aussi d’habitat,aussi d’habitat,aussi d’habitat,aussi d’habitat,
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p.p.p.p.27272727Phase 3 et 4 – La projets autour

de la gare de Saintes

• Un projet de Pôle d’Echange Multimodal 

associé à un projet « quartier gare » orienté 

vers l’avant de la gare alors que les potentiels 

de développement urbain se positionnent sur 

sa partie arrière: quels liens envisager ?

• Créer un quartier de la gare en relation avec 

l’existant (emprise Sernam et quartier Jean 

Jaurès)

• Retravailler le franchissement des voies 

ferrées pour une plus grande perméabilté de 

la gare et de la ville.

• Permettre une certaine densification du 

quartier Est (Cormier)
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p.p.p.p.28282828Phase 3 et 4 - L’évolution

souhaitée pour la gare de Saintes
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Aujourd’huiAujourd’huiAujourd’huiAujourd’hui

• La gare de Saintes est un "pôle d'échanges de 

ville majeure".

• Située sur une étoile ferroviaire desservie par 

des trains aux missions nationales (intercités) et 

régionales.

• Localisée dans un territoire urbain avec une aire 

d’attraction d'environ 100 000 habitants.

• Gare à la seule fonction mobilité due à son 

excentrement des centralités urbaines

• Offre intermodale avec les modes doux 

inexistante

DemainDemainDemainDemain

Un pôle d’échanges de ville majeure doit être une 

centralité multifonctionnelle centralité multifonctionnelle centralité multifonctionnelle centralité multifonctionnelle en assurant :

• Une perméabilité avec les quartier avoisinant

• Un niveau de services et d’équipements optimal

• Une offre de stationnement cohérente avec les 

usages

• Une desserte multimodale tous modes 

performante

• Un espace public de qualité



p.p.p.p.29292929Phase 3 et 4 - Les leviers à actionner pour atteindre l’objectif 

d’évolution
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Accessibilité
o Gagner en lisibilité pour le jalonnementGagner en lisibilité pour le jalonnementGagner en lisibilité pour le jalonnementGagner en lisibilité pour le jalonnement

o Etendre l’offre performante de la ligne 2 aux autres lignes Etendre l’offre performante de la ligne 2 aux autres lignes Etendre l’offre performante de la ligne 2 aux autres lignes Etendre l’offre performante de la ligne 2 aux autres lignes 

du réseaudu réseaudu réseaudu réseau

o Permettre un accès cyclable direct, sécurisé et continu Permettre un accès cyclable direct, sécurisé et continu Permettre un accès cyclable direct, sécurisé et continu Permettre un accès cyclable direct, sécurisé et continu 

depuis les principales portes d’agglomérationdepuis les principales portes d’agglomérationdepuis les principales portes d’agglomérationdepuis les principales portes d’agglomération

Intermodalité o Séparer les vocations d’usage du stationnementSéparer les vocations d’usage du stationnementSéparer les vocations d’usage du stationnementSéparer les vocations d’usage du stationnement

o Assurer un service vélo en gareAssurer un service vélo en gareAssurer un service vélo en gareAssurer un service vélo en gare

o Développer des services internes à la gare ou valoriser les Développer des services internes à la gare ou valoriser les Développer des services internes à la gare ou valoriser les Développer des services internes à la gare ou valoriser les 

services externes de proximitéservices externes de proximitéservices externes de proximitéservices externes de proximité

Urbain o Un projet PEM associé à un projet "quartier gare"Un projet PEM associé à un projet "quartier gare"Un projet PEM associé à un projet "quartier gare"Un projet PEM associé à un projet "quartier gare"

o Les emprises mutables permettent d'envisager une mixité Les emprises mutables permettent d'envisager une mixité Les emprises mutables permettent d'envisager une mixité Les emprises mutables permettent d'envisager une mixité 

d'activités aux abords immédiatsd'activités aux abords immédiatsd'activités aux abords immédiatsd'activités aux abords immédiats

o Une valorisation des espaces naturels comme poumon Une valorisation des espaces naturels comme poumon Une valorisation des espaces naturels comme poumon Une valorisation des espaces naturels comme poumon 

vert de la villevert de la villevert de la villevert de la ville



p.p.p.p.30303030
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Phase 3 et 4 - Les problématiques à traiter

o Des situations de congestion sur les voiries proches et en Des situations de congestion sur les voiries proches et en Des situations de congestion sur les voiries proches et en Des situations de congestion sur les voiries proches et en 

accès directe à la gareaccès directe à la gareaccès directe à la gareaccès directe à la gare

o Clarifier la lisibilité de l'offre intermodale liée aux Clarifier la lisibilité de l'offre intermodale liée aux Clarifier la lisibilité de l'offre intermodale liée aux Clarifier la lisibilité de l'offre intermodale liée aux 

contraintes du site (foncier, contraintes contraintes du site (foncier, contraintes contraintes du site (foncier, contraintes contraintes du site (foncier, contraintes 

environnementales…)environnementales…)environnementales…)environnementales…)

Urbain o Articuler le développement de l'arrière de la gare Articuler le développement de l'arrière de la gare Articuler le développement de l'arrière de la gare Articuler le développement de l'arrière de la gare 

(emprises foncières) avec la réflexion du projet de PEM(emprises foncières) avec la réflexion du projet de PEM(emprises foncières) avec la réflexion du projet de PEM(emprises foncières) avec la réflexion du projet de PEM

Accessibilité

Intermodalité



p.p.p.p.31313131Phase 3 et 4 - Les leviers à actionner des autres gares - Royan

Principaux leviers à actionner Principaux leviers à actionner Principaux leviers à actionner Principaux leviers à actionner 

AccessibilitéAccessibilitéAccessibilitéAccessibilité

• Réalisation d'un schéma des liaisons douces avec les centralités Réalisation d'un schéma des liaisons douces avec les centralités Réalisation d'un schéma des liaisons douces avec les centralités Réalisation d'un schéma des liaisons douces avec les centralités 

urbainesurbainesurbainesurbaines

IntermodalitéIntermodalitéIntermodalitéIntermodalité

• Réorganiser l'espace du parvis de la gare pour favoriser les Réorganiser l'espace du parvis de la gare pour favoriser les Réorganiser l'espace du parvis de la gare pour favoriser les Réorganiser l'espace du parvis de la gare pour favoriser les 

mobilités douces et les offres alternatives à la VPmobilités douces et les offres alternatives à la VPmobilités douces et les offres alternatives à la VPmobilités douces et les offres alternatives à la VP

• Assurer un service vélo en gareAssurer un service vélo en gareAssurer un service vélo en gareAssurer un service vélo en gare

UrbainUrbainUrbainUrbain

• Réaliser le projet PEM permettant de réorganiser la mobilité sur et Réaliser le projet PEM permettant de réorganiser la mobilité sur et Réaliser le projet PEM permettant de réorganiser la mobilité sur et Réaliser le projet PEM permettant de réorganiser la mobilité sur et 

en lien avec la gareen lien avec la gareen lien avec la gareen lien avec la gare

• Envisager la mutabilité des parcelles publiques à proximité pour Envisager la mutabilité des parcelles publiques à proximité pour Envisager la mutabilité des parcelles publiques à proximité pour Envisager la mutabilité des parcelles publiques à proximité pour 

dynamiser la quartier de la gare et en faire une centralité urbainedynamiser la quartier de la gare et en faire une centralité urbainedynamiser la quartier de la gare et en faire une centralité urbainedynamiser la quartier de la gare et en faire une centralité urbaine
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p.p.p.p.32323232

Les problématiques à traiterLes problématiques à traiterLes problématiques à traiterLes problématiques à traiter

IntermodalitéIntermodalitéIntermodalitéIntermodalité

• Canalisation des flux non liés à la gareCanalisation des flux non liés à la gareCanalisation des flux non liés à la gareCanalisation des flux non liés à la gare

UrbainUrbainUrbainUrbain

• Développer un projet urbain à l’échelle du Développer un projet urbain à l’échelle du Développer un projet urbain à l’échelle du Développer un projet urbain à l’échelle du 

quartier gare.quartier gare.quartier gare.quartier gare.
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Phase 3 et 4 - Les leviers à actionner des autres gares - Royan



p.p.p.p.33333333

Principaux leviers à actionnerPrincipaux leviers à actionnerPrincipaux leviers à actionnerPrincipaux leviers à actionner

AccessibilitéAccessibilitéAccessibilitéAccessibilité

• Réalisation de liaisons douces structurantes avec les centralités Réalisation de liaisons douces structurantes avec les centralités Réalisation de liaisons douces structurantes avec les centralités Réalisation de liaisons douces structurantes avec les centralités 

proches,proches,proches,proches,

• Développer un jalonnement routier performant limitant le transit Développer un jalonnement routier performant limitant le transit Développer un jalonnement routier performant limitant le transit Développer un jalonnement routier performant limitant le transit 

en centreen centreen centreen centre----ville ville ville ville ,

IntermodalitéIntermodalitéIntermodalitéIntermodalité

• Assurer un service automatique en gare en l'absence de Assurer un service automatique en gare en l'absence de Assurer un service automatique en gare en l'absence de Assurer un service automatique en gare en l'absence de 

personnelpersonnelpersonnelpersonnel

• Développement du rabattement du réseau urbain Développement du rabattement du réseau urbain Développement du rabattement du réseau urbain Développement du rabattement du réseau urbain Cara'busCara'busCara'busCara'bus,,,,

UrbainUrbainUrbainUrbain

• Inscrire Royan Inscrire Royan Inscrire Royan Inscrire Royan ---- Saujon comme axe de développement urbain Saujon comme axe de développement urbain Saujon comme axe de développement urbain Saujon comme axe de développement urbain 

majeur dans le cadre du majeur dans le cadre du majeur dans le cadre du majeur dans le cadre du SCoTSCoTSCoTSCoT

• Renforcer le lien gare/ centralitéRenforcer le lien gare/ centralitéRenforcer le lien gare/ centralitéRenforcer le lien gare/ centralité

• Pôle de rabattement à fort potentiel notamment en saison Pôle de rabattement à fort potentiel notamment en saison Pôle de rabattement à fort potentiel notamment en saison Pôle de rabattement à fort potentiel notamment en saison 

estivale (voies routières saturées)estivale (voies routières saturées)estivale (voies routières saturées)estivale (voies routières saturées)

Phase 3 et 4 - Les leviers à actionner des autres gares - Saujon
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p.p.p.p.34343434

Les problématiques à traiterLes problématiques à traiterLes problématiques à traiterLes problématiques à traiter

AccessibilitéAccessibilitéAccessibilitéAccessibilité

• Limiter la concentration des flux routiers sur un Limiter la concentration des flux routiers sur un Limiter la concentration des flux routiers sur un Limiter la concentration des flux routiers sur un 

même axe ,même axe ,même axe ,même axe ,

• Renforcer l’attractivité de la gare pour Renforcer l’attractivité de la gare pour Renforcer l’attractivité de la gare pour Renforcer l’attractivité de la gare pour 

compenser l’éventuel prolongement de la 2X2 compenser l’éventuel prolongement de la 2X2 compenser l’éventuel prolongement de la 2X2 compenser l’éventuel prolongement de la 2X2 

voies jusqu'à Royanvoies jusqu'à Royanvoies jusqu'à Royanvoies jusqu'à Royan,

IntermodalitéIntermodalitéIntermodalitéIntermodalité

• Limiter les conflits d'usage entre VP/PLLimiter les conflits d'usage entre VP/PLLimiter les conflits d'usage entre VP/PLLimiter les conflits d'usage entre VP/PL

UrbainUrbainUrbainUrbain

• Revoir l’échéancier de programmation du Revoir l’échéancier de programmation du Revoir l’échéancier de programmation du Revoir l’échéancier de programmation du 

développement urbain autour de la gare (prévu développement urbain autour de la gare (prévu développement urbain autour de la gare (prévu développement urbain autour de la gare (prévu 

à long terme)à long terme)à long terme)à long terme)
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Phase 3 et 4 - Les leviers à actionner des autres gares - Saujon



p.p.p.p.35353535

Principaux leviers à actionner :Principaux leviers à actionner :Principaux leviers à actionner :Principaux leviers à actionner :

AccessibilitéAccessibilitéAccessibilitéAccessibilité

• Mettre en œuvre le plan vélo,Mettre en œuvre le plan vélo,Mettre en œuvre le plan vélo,Mettre en œuvre le plan vélo,

• Réorganiser les usages sur le parvis de la gare pour Réorganiser les usages sur le parvis de la gare pour Réorganiser les usages sur le parvis de la gare pour Réorganiser les usages sur le parvis de la gare pour 

une cohérence entre les activités  (hôtel/ restaurant, une cohérence entre les activités  (hôtel/ restaurant, une cohérence entre les activités  (hôtel/ restaurant, une cohérence entre les activités  (hôtel/ restaurant, 

train, fret, …),train, fret, …),train, fret, …),train, fret, …),

• Requalification d'un itinéraire pour favoriser le lien Requalification d'un itinéraire pour favoriser le lien Requalification d'un itinéraire pour favoriser le lien Requalification d'un itinéraire pour favoriser le lien 

entre la gare et le centre de Cognac.entre la gare et le centre de Cognac.entre la gare et le centre de Cognac.entre la gare et le centre de Cognac.

UrbainUrbainUrbainUrbain

• Envisager l'élaboration du PLU  comme une période Envisager l'élaboration du PLU  comme une période Envisager l'élaboration du PLU  comme une période Envisager l'élaboration du PLU  comme une période 

propice pour développer des projets autour de la gare,propice pour développer des projets autour de la gare,propice pour développer des projets autour de la gare,propice pour développer des projets autour de la gare,

Les problématiques à traiterLes problématiques à traiterLes problématiques à traiterLes problématiques à traiter

UrbainUrbainUrbainUrbain

• Développer un projet urbain de revalorisation du Développer un projet urbain de revalorisation du Développer un projet urbain de revalorisation du Développer un projet urbain de revalorisation du 

quartier de la gare à l’échelle communale (Cognac et quartier de la gare à l’échelle communale (Cognac et quartier de la gare à l’échelle communale (Cognac et quartier de la gare à l’échelle communale (Cognac et 

ChâteaubernardChâteaubernardChâteaubernardChâteaubernard) et intercommunale.) et intercommunale.) et intercommunale.) et intercommunale.
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Phase 3 et 4 - Les leviers à actionner des autres gares - Cognac



p.p.p.p.36363636

Principaux leviers à actionnerPrincipaux leviers à actionnerPrincipaux leviers à actionnerPrincipaux leviers à actionner

Accessibilité Accessibilité Accessibilité Accessibilité 

• Créer un jalonnement identifiant l'allée de la Créer un jalonnement identifiant l'allée de la Créer un jalonnement identifiant l'allée de la Créer un jalonnement identifiant l'allée de la 

gare comme parking,gare comme parking,gare comme parking,gare comme parking,

• Créer un cheminement de qualité sur le Créer un cheminement de qualité sur le Créer un cheminement de qualité sur le Créer un cheminement de qualité sur le 

périmètre de la gare assurant une qualité et une périmètre de la gare assurant une qualité et une périmètre de la gare assurant une qualité et une périmètre de la gare assurant une qualité et une 

sécurité pour les usagers vers les quais.sécurité pour les usagers vers les quais.sécurité pour les usagers vers les quais.sécurité pour les usagers vers les quais.

IntermodalitéIntermodalitéIntermodalitéIntermodalité

• Proposer un guichet automatique pour délivrer Proposer un guichet automatique pour délivrer Proposer un guichet automatique pour délivrer Proposer un guichet automatique pour délivrer 

les titres de transports, informer sur les les titres de transports, informer sur les les titres de transports, informer sur les les titres de transports, informer sur les 

horaires…horaires…horaires…horaires…
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Phase 3 et 4 - Les leviers à actionner des autres gares – St Sever

de Saintonge



p.p.p.p.37373737

Phase 5 et 6

Identification du rôle et du fonctionnement

particuliers des villes pôles et des localisations

potentielles de nouvelles gare
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p.p.p.p.38383838
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Phase 5 et 6 - Objectifs

Trois objectifs majeurs :

• Informer les services de l’état des sites potentiels sur les axes des Informer les services de l’état des sites potentiels sur les axes des Informer les services de l’état des sites potentiels sur les axes des Informer les services de l’état des sites potentiels sur les axes des 

lots,lots,lots,lots,

• Expliquer quel pourrait être leur rôle au sein des territoires Expliquer quel pourrait être leur rôle au sein des territoires Expliquer quel pourrait être leur rôle au sein des territoires Expliquer quel pourrait être leur rôle au sein des territoires 

proches,proches,proches,proches,

• Faire le lien avec les documents de planification (Faire le lien avec les documents de planification (Faire le lien avec les documents de planification (Faire le lien avec les documents de planification (SCoTSCoTSCoTSCoT, PLU, PDU), , PLU, PDU), , PLU, PDU), , PLU, PDU), 

seul outil de suivi politique, stratégique et technique.seul outil de suivi politique, stratégique et technique.seul outil de suivi politique, stratégique et technique.seul outil de suivi politique, stratégique et technique.



p.p.p.p.39393939

Ces critères, analysés indépendamment les uns des autres sont les suivants :

• Concentration de pôles générateurs à proximité (Concentration de pôles générateurs à proximité (Concentration de pôles générateurs à proximité (Concentration de pôles générateurs à proximité (----500 mètres)500 mètres)500 mètres)500 mètres) : : : : 

La présence de pôles générateurs à proximité de l’axe ferré peut justifier de la création d’un point d’accès au 

réseau ferroviaire,

• Présence d’une tâche urbaine à moins de 500 mètresPrésence d’une tâche urbaine à moins de 500 mètresPrésence d’une tâche urbaine à moins de 500 mètresPrésence d’une tâche urbaine à moins de 500 mètres

Une tâche urbaine signifiant un lieu résidentiel plus ou moins important peut justifier a fortiori la création d’une 

halte ou d’une gare,

• Présence de voiries structurantes à proximitéPrésence de voiries structurantes à proximitéPrésence de voiries structurantes à proximitéPrésence de voiries structurantes à proximité

Les voies d’accès sont essentielles pour envisager un report modal de la voiture au train. Ainsi, un axe 

performant à proximité est un site stratégique pour la création d’une halte ou gare,

• Présence d’intermodalité potentiellePrésence d’intermodalité potentiellePrésence d’intermodalité potentiellePrésence d’intermodalité potentielle

Une gare ou halte se doit de proposer d’autres alternatives modales.

Phase 5 et 6 - Les principes de localisation d’une gare
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p.p.p.p.40404040Phase 5 et 6 - Les sites potentiels de l’axe Royan-Saintes



p.p.p.p.41414141Phase 5 et 6 - Les sites potentiels de l’axe Saintes-Cognac



p.p.p.p.42424242Phase 5 et 6 - Les enjeux mobilité de planification territoriale

Une structure Une structure Une structure Une structure 

urbaine urbaine urbaine urbaine qui 

conforte les 

pôles majeurs

Une absence Une absence Une absence Une absence 

réelle de réelle de réelle de réelle de 

projets de projets de projets de projets de 

création de création de création de création de 

garegaregaregare

Une Une Une Une 

planification planification planification planification 

territoriale territoriale territoriale territoriale 

incomplète à incomplète à incomplète à incomplète à 

l’est du l’est du l’est du l’est du 

territoireterritoireterritoireterritoire
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p.p.p.p.43434343PHASE 5 et 6 – Analyse multicritères des sites potentiels – Lot 2
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Critères de notations des sites potentiels : 

o Présence de zones urbanisées

o Présences de zones d’activité

o Dessertes voiries structurantes

o Desserte potentielle par le réseau urbain 

(PTU)

o Inscrits au SCOT/ PDU

o Population de la zone de chalandise

o Flux pendulaires de la zone de chalandise

NotationsNotationsNotationsNotations

++++

++++

++++

++++++++

GaresGaresGaresGares

Médis

Saint Romain

Les Perches

Chaniers



p.p.p.p.44444444
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Phase5 et 6 - La pertinence des sites potentiels face aux enjeux de planification



p.p.p.p.45454545

• Aire de ChalandiseAire de ChalandiseAire de ChalandiseAire de Chalandise

• Population : 5 600 habitants

• Actifs : 1 130 à destination de Saintes 

(90%) et Cognac (10%) 

• Le rôle du site de Chaniers serait Le rôle du site de Chaniers serait Le rôle du site de Chaniers serait Le rôle du site de Chaniers serait 

double :double :double :double :

• Assurer une alternative pour les 

déplacements vers Saintes et Cognac

• Affirmer un point central pour 

l’équipement de la commune

Phase 5 et 6 - L’analyse du rôle et du potentiel de captation théorique 

des sites - L’exemple de Chaniers :
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